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Bakgrund

Anten - Grafsnas Jarnvag, som forkortas AGJ, dawvsen ideell férening och all
verksamhet inom féreningen baseras pa ideell abetaksamhet.

Nar AGJ etablerade sig i Anten 1970 berodde déttatpman dar funnit en plats dar
manga av de 6nskemal man hade for att kunna edablemttraktiv museijarnvag.
Dar fanns en vacker linjestrackning utefter sjontefn en god banstandard med
kraftig ej for sliten rals och ett relativt hygdliglipersbestand, ett antal representativa
stationsmiljoer, samt ett ur turistisk synpunktaitivt slutmal, Grafsnas Slottspark.
Daremot saknades uppstallningsspar, verkstad odtadiir lokdriften nédvéandiga
anordningar. Dessa byggnader och anordningar lcaessivt sedan dess aterskapats
langs museibanan.

Inom AGJ anser vi att det ar viktigt att for fraden forsoka spara och kunna visa
upp hur en jarnvag med allt vad dartill hor till @ang kunde se ut och fungera. Hari
inbegripes da inte bara att kunna visa upp nagire &k och vagnar fran en svunnen
epok, utan AGJs ambition ar att forsoka bevaratake jarnvagsstracka intakt och
dar aven sla vakt om hela den miljé och atmosféar fanns vid en mindre jarnvag.
AGJs ambition ar saledes att kunna kora riktigt matdags tag i en autentisk miljo,
utan stérande inslag fran dagens moderna samh&@d. vill ge méanniskor en
mojlighet till "En resa i tiden” dar man kan uppéeen flakt av en forgangen tid
genom olika syn-, horsel-, lukt-, kdnslo- och stérgsintryck

For AGJ ar darfor sjalva jarnvagen och den miljo dign gar fram av stor betydelse.
Jarnvagen Brobacka — Anten - Grafsnas ar en typighsk smalsparsbana som
smalter val in i den omgivande naturen. P& barsridinns stigningar, kurvor,
bergsskarningar, hoga bankar, langa rakstrackdvekar, bro, gammaldags vagport
och tunnel. Jarnvagen har en mycket vacker stréagkrach det omgivande
landskapet uppvisar, med nagra ytterst f& undaritidg, ndgra byggnader eller
anlaggningar som verkar stérande for 6gat.

Under flera ar har det diskuterats inom AGJ attreanstélla ett dokument dar det
framgar hur det ar tankt att vara anlaggningar fmdon skall presenteras for
allménheten. Dokumentet skulle &ven kunna vara j@ip hmed t.ex. fargval i
samband med revisioner, fastighetsupprustningar. m.m
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Fordelen med ett dylikt dokument som redovisar geofil” som genom aren "vaxt
fram som en lamplig utformning av var anlaggnindéande:

« gor forhoppningsvis var verksamhet enklare.

* ger ett enhetligt intryck

* gor att omvarlden kanner igen oss

* ger férhoppningsvis stérre genomslagskraft

« for kunskapen vidare avseende synsattet att A@llses som en helhet
dar kombinationen fordon, byggnader, bana, réaturiktig.

Det dokument som har redovisas ar ett forsok githmanstélining av de slutsatser
och erfarenheter som vi kommit fram till under deaste 40 arens verksamhet.

Som grund férfordonsdelenav dokumentet ligger bl.a. handlingar skrivna dég S
Lundin, Peter L66f samt Anders Jansson och som lbkedr fargsattning, utseende
och markningen av AGJs rullande materiel.

Dessa handlingar har kompletterats med NCS-nuriNau¢al Color System) pa den
fargkulér som vi idag anvander som "standard” = fle detaljerna vid AGJ. Vi har
har redovisat en fargoversattning fran de s.k. &pefna till NCS-systemet.
Sammanstéllningen gjordes for ett antal ar sedaeraannan museiférening. Vi
haller f.n. pa att 6versatta fargskalan till de systemet S-NCS.

Nar det galleban- och signalsidanredovisas de normer och de fargkuldrer som
2013 anvands vid AGJ.

Vad avser vardastigheterhar dokumenterats de fargkuldrer som vi 2013 age#én
vid AGJ.

Papekas bor att tanken ar att detta skall vara.letievande dokument som lépande
avses kompletteras och justeras for att det skdhdaktuellt. Det ar dock viktigt for
alla nya aktiva att man kanner till vilken "standasom utarbetats vid AGJ genom
aren.

Det har presenterade dokumentet ar ett andra utkast dar vissa fel kan
forekomma, men med din hjalp sa kommer dokumentet @ sikt att bli ganska
komplett och riktigt.

STYRELSEN
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Historisk bakgrund.

= & = = =5 R =
Resendirer och ortsbefolkning i viintan pa tag vid Bjorboholms station. Med nagra tiotal ar pa nacken har stationen
hunmnit etablera sig med en omgivande lummig tradgdrd.

Sedan i mitten av 1800-talet har utvecklingen itsalfet gatt oerhort snabbt. Mycket
av det som i dagens samhélle upplevs som nagonéatltligt, kunde vara forfader
inte ns dromma om. For att ge perspektiv at tibwaoch aven for att bereda framtida
generationer majlighet att forstd hur det modeamatsillet vuxit fram, ar det viktigt
att representativa delar av gardagens teknik bsvach askadliggors i sitt ratta
sammanhang.

Under flera hundra ar var en stor del av befolkemgerksam i ett forhallandevis
statiskt jordbrukssamhalle. Som kraftkalla anvand&@shuvudsakligen hastar, oxar
och manniskan egen muskelkraft. Mindre industriggiéngar, sdsom hammare,
kvarnar och sagar var lokaliserade till vattenfall.

En stor del av de viktiga transporterna skeddejier sned hjalp av segelfartyg och
flera av landets kanaler &r for 6vrigt anlagda deshna tid. For transporter pa land
var man hanvisad till dragare sdsom hastar och oxar

Under 1800-talet gjorde angkraften sin entré. Hiragn erbjods plétsligt helt nya
forutsattningar for industrins lokalisering. Fraitten av 1850-talet uppfordes en rad
angsagar, anghammare, angkvarnar etc p& olikariréilom i landet. Angkraften
gjorde aven sin inbrytning pa transportmarknadem sy@art kunde man se angbatar
och angtag som tuffade fram pa olika hall i landet.
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Jarnvagarna var en viktig forutsattning for det srod industrisamhéllets framvaxt.
Det blev lattare att resa och att transportera rvaeh pa manga hall framstod
jarnvagarna som en grundlaggande forutsattningti@cklingen i bygden.

Staten byggde de viktigaste jarnvagslinjerna —.kdessambanorna — medan det blev
upp till enskilda intressenter att anldgga ochalewmslutande sidolinjer.

Under en lang foljd av ar var jarnvagarna med s$ingtag nagot av en pulsader i
manga bygder. Om man skulle ut i stora varlden aoiérjresa vid den lokala
jarnvagsstationen, dar man kopte biljetten i stefimiset. Vantade man besok sa fick
man likasa aka till stationen for att mota vid tage

Detta foto fran Bengtsfors station pa den smalspariga Lelangenbanan ger en god bild dver vad jirnvéigen
innebar for den bygd den genomkorsade. Hir finns bl a den stora lagerbyggnaden for lantbruksprodukter,
telestationens kopplingsstolpar och pa plattformen invintar man tdget fran storstaden Uddevalla som har med
sig bl.a. nyheter frin omvdrlden.

Varor och férnddenheter kom i de flesta fall mednydg for avhamtning vid
godsmagasinet. Skulle man lasta gods, sasom vitheboskap, skedde det ofta pa
jarnvagsvagn vid lastkajen. For transporter tilhdcin stationen anvandes i aldre
tider hast och vagn. Senare borjade &ven bilar ldve &rgang att synas vid
jarnvagsstationerna.

Stationerna var lange en samlingspunkt for follygden. De tjanstgjorde dessutom
ofta som poststationer.

Langre tillbaks — innan telefonnéatets utbyggnadar &ven jarnvagstelegrafen ett
viktigt medel for att snabbt fa fram meddelanden.

De flesta stationer var ganska lika. Langs Vastwiitan, fran Goteborg forbi Anten
och vidare till Skara, fanns i princip tre olikggr av stationshus.
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Anten hade hus av mellanmodellen, medan Kvarnabio Rjérsared (numera i
Grafsnas) var av den minsta typen.

Vid stationerna fanns aven godsmagasin, uthusi@tjordkallare, lastkaj, en liten
tradgard — allt ordnat efter ett relativt enhettiginster.

Vid VGJ 1ag i de flesta fall godsmagasinet norr stationshuset, medan uthuset lag
sdder om med gaveln mot banan.

Olofstorps station pd 1930-talet.

For datidens manniskor var jarnvagsstationen étigtiinslag i vardagslivet. Runt

om i landet har det funnits flera tusen sma statiomen numera finns knappast
nagon av alla dessa stationer kvar. Stationshusesdits eller rivits och i de fall de

annu finns kvar i nagorlunda ursprungligt skickodtast den jarnvag de betjanade
utplanad. Sakta men sakert haller darfor en vikdgok i den svenska

samhallsutvecklingen pa att forsvinna.

Inom AGJ anser vi att det ar viktigt att man strésfler att forsoka bevara en del av
den miljé och kommunikationsteknik som under nZaenkd0 ar var sa betydelsefull
for det svenska samhallet. Tyvarr medfér den snaltbacklingen att man manga
ganger inte hinner forsta att en epok ar slut echrenan tar vid, innan det ar for sent.
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BANA och INFRASTRUKTUR:

Numera finns det inte s& mycket kvar av jarnvagdraa forr i Sverige.

De jarnvagar som finns kvar ar oftast kraftigt mouserade for att klara dagens snabbtag.
Linjerna ar omlagda och ratade, syllarna bestar lastong, ralsen ar helsvetsad, ballasten
utgdrs av makadam, stationsanlaggningarna ar tibrsdel rivna och ersatta med
"terminaler”, persontdgen &r oftast moderna silv@rfjade snabbtdg, godstdgen mestadels
av containervagnar, signalerna styrs genom fjamstylatorstallverk m.m.

Borta ar nastan alla de jarnvagar som slingrandekgutmed sjdar och dalgangar. Borta &r
de tjardoftande trasliprarna. Borta &r det karakitdiska dunket frdn skenskarvarna. Borta
ar de sma stationerna och stinsen som vinkade get.t8orta ar angloken och de rédbruna
personvagnarna. Borta ar de typiska godsvagnarmasfiannmal, kalk, trakol, timmer och

kreatur. Borta ar aven alla semaforer och mekanigkgbommar.

For AGJs del ar linjen som saddan mycket representdt svenskt smalspar med vackra
skarningar och flera langa stigningar.

Sjalva jarnvagen ar darfor aven den nagot som markligen maste sl& vakt om sa att
kommande slakten kan se hur 1800-talets ingenjastkoste datidens transportbehov.

Den estetiska utformningen av spar- och signalagéiggarna bor darfor i mojligaste man
folja den standard som fanns vid de smalsparigajagarna pa 1940-50-talet samt i dvrigt
félja de foreskrifter som Transportstyrelsen forask
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Detta betyder inte att banunderhdllet inte skallnka moderniseras och utforas med
moderna maskiner, men en representativ samlingdre ®anarbetsverktyg bor bevaras och
kunna pa sikt visas i utstallningsform framst d&nfjarnvagarnas forsta tid.

Vanliga fargkulérer i denna del

SJ Vit 00 SJGra 1l
SJ Svart 24 SJ Gron 54
SJ Gul 64 SJ Gul 77
SJ Rod 88

Andra styrande dokument i denna del
AGJ Foreskriftsamling 001(AGJ Séakerhetsforeskrift)

AGJ Foreskriftsamling 002 (Tillagg och undantabAiGJF 001)
AGJ Foreskriftsamling 320 (Bantekniska Foreskr)fter

Sparanlaggningar

Sparanlaggningen skall vidmakthallas med skarvsplvignolraler.

CBa kan besluta om undantag.

Plattformar:

Plattformar mellan spar bor anlaggas i tréa av gersbm finns i Anten och Gréafsnas.
Passager for resenarer bor utformas i samma mabehautforas sa att besokare ej
tvingas att passera spar pa andra platser an deussloter via plankade overgangar.
Plattformskant narmast stationshus bor utforasn.st

CBa kan besluta om undantag.
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Stangsel:

Avsparrningar kan goras med hjalp av tra- ellengtolpar med sténgsel av [amplig
tidsenlig 1920 - 50-talstyp.

Trastolpar oljas med inslag av svart pigment. (@lia delar). Jarnstolpar malas
svarta. CBa kan besluta om undantag.

Broar:
Broarnas jarnkonstruktioner malas n&tiSvart 24

Dackning utfores i tryckimpregnerat tré som kaa®ined inslag av svart/brunt
pigment.

Belysningsstolpar:

Rundsvarvade, kreosotimpregnerade stolpar. CBé&é&sluta om undantag.

Vid lokstationen i Anten kan aldre f.d. NKIJ belysgsstolpar forekomma. Malas
medSJ Svart 24

Vandskivorna i Anten och Grafsnas

Vandskivan i Anten: Barande konstruktioner malasl ®& Svart 24

Racken malas medJ Svart 24

Dackning utfors i tryckimpregnerat tré som kan ®ijaed inslag av svart/brunt pigment.
Vandskivan i Grafsnas: Barande konstruktioner mdledSJ Svart 24

Dackning utfors i tryckimpregnerat tré som oljasinmeslag av svart/brunt pigment.

Signalsikerhetsanlaggningar:

Vid anvandning av teknisk utrustning skall i mdkte man anlaggningsdetaljer anvandas
som stammer in i den tidsalder som AGJ vill repnése, d.v.s. 1940-1950-tal, om detta ej
inverkar pa sakerheten. Det ar viktigt att det finan god och praktisk funktionalitet i
systemen.

Semaformaster — baksida samt sidorSJ Gra 11 framsida -SJ R6d 88samt
SJ Gul 77 Vissa lyktdetaljer malaSJ Svart 24vingarna malas enligt S&0.
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Ljussignalmaster i jarn — malasSJ Gul 64eller SJ Gra 11
Cementsignalmast — obehandlad

Dvargsignal - malasSJ Svart 24

Signalkurar — (utvandigt) malasJ Gron 54och SJ Gul 64(invandigt).

Galvade kopplingsskap behalls galvade sa langt det ar mgjligt.
Om detta ej gar sa malas de n&HGron 54

Sitter skdpen pa signalmast i jarn malas skapeininga farg som masten om
malning behovs.

ASSA "nyare” bomstativ — malasSJ Gron 54
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Viaxelstall, spannverk o.dyl. (ej master eller semaforer) — magd Svart 24

Vaxelklot — malasSJ Rod 8&amtSJ Gul 77

Sparsparrar (ej klot och 6vriga jarndetaljer) SJ Rod 88

Bomfillare — malasSJ Gron 54

Ovriga jarndetaljer som hor till dessa anordningar malas — malas SJ Svart 24.
Kilometertavlor (stolpe) — malasSJ Vit 0Q Skylt — enligt S&0.

Ovriga marken mélas i enlighet med vad S&0 foreskri

"Platstins” — SJ Gra 11pa jarnstativ.

| 6vrigt enligt AGJF 001. Ovrig fargsattning pa amaingar tillhdrande signalséakerheten
beslutas av cBa i samrad med cSa.
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FORDON:

Varje jarnvag hade en nagorlunda enhetlig stil i millande materiel. Man hade salunda
inte ndgon enstaka vagn av ett 50-tal olika modetlem det latt kan bli d& man stravar efter
att bevara ett exemplar av varje vagnstyp, utan mage vanligen ett stérre antal av nagra
fa modeller, for att l6sa den transportuppgift jd&gen hade (t.ex. timmertransporter).
Vagnarna var malade efter ett enhetligt fargschemla varje vagn var ordentligt markt med
vagnens nummer och jarnvagens signatur. Det aigtikitt dven i detta avseende strava
efter att ge en riktig bild av hur det kunde sevigt en jarnvag. Manga ganger maste da
helhets- och enhetskanslan betyda mer an att négskild detalj pa ett fordon ar riktig.

Den estetiska utformningen av jarnvagsfordonenl sidedes folja de riktlinjer som tagits
fram inom féreningen for detta samt i dvrigt folje foreskrifter som Transportstyrelsen
foreskrivit.

Vanliga fargkulérer i denna del

SJ Vit 00
SJ Gra 15
SJ Svart 24
SJ Gron 48
SJ Gul 64
SJ Gul 68
SJGul 71
SJ Gul 77
SJ Réd 81
SJ Rdéd 88
SJ Réd 92
SJ Réd 95

Vid bestallning av farg skall denna vara for utorshruk att anvandas savél inne i som
utanpa vagnar.
Fargen skall vara halvblank.

Version 2
2014

12




Markning av fordon.

Foreningen har sedan manga ar den markningsprimaipe&le vagnar som anvands i
var ordinarie trafik skall markas med AGJ. Bakgremdill detta ar att ge en

enhetlighet och att agarsignaturen AGJ syns Oveinlbcksd ur marknadsforings-
synpunkt den basta reklam man kan tanka oss.

Nar det galler dvriga vagnar bor en AGJ-markninggrefravas men denna ar inte
nodvandig t ex om vagnen iordningsstallts till etseende som till stora delar
representerar vagnens ursprungsutseende ellersenviagnens ombyggnad. Den
signatur som vagnen vid just det tillfallet bar ldinsattas pa fordonet.

For dragfordon och motorvagnar galler att cSa irdammed cMa bestammer
signatur i varje enskilt fall.

"Museifordon”.

Fordon som klassas som "Museifordon” kan ha degskitning och b&ara den
signatur efter den tidsepok fordonet renoverats filet boér efterstravas att
fargsattningen kulormassigt pa fordonet blir s&lgnden som fordonet hade under
den tidsepok det renoveras till.

"Trafikfordon”.

AGJ soker i forsta hand aterspegla en smalspariggd med materiel i 1940 -1950-
talsutforande. Endast i undantagsfall aterstallsddio i “originalutférande”.
Jarnvagen skall verka “driftsmassig” — ej praligdralehanda dekorationsrander
och liknande.
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Angloken som anvéands i AGJs trafik skall malas nSdSvart 24nedSJ Rod 88
pa buffertbalkar, plogar och hjulringar.
CMa kan besluta om undantag fran denna fargsattning

Anglokens signaturoch markning faststélls av ¢S4 i varje enskilt fal

Motorlok

Motorloken som anvands i AGJs trafik skall fargsattas erfitityande:

e« Tp —SJ Gron 50 medSJ Rod 88pa plogar och buffertbalkar. Underredet
samt vissa ledstanger m.m. malas r8édvart 24.

+  HBA2 - SJ Grén 50medSJ Rod 88pa plogar och buffertbalkar. Ledstanger
m.m. malas me&J Svart 24Underredet malas me3ll Rod 88

Motorlokens signatur och markning faststélls av ic&iije enskilt fall.
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2014

14




15

Lokomotorer

Lokomotorerna som anvands i trafik skall utvandigias med®J Rod 92
Underredena malas m&d Svart 24.

Plogar och buffertbalkar malas m&d Rod 88.Underredet malas me’ Svart 24.
Lokomotorernas signatur och markniagtstélls av cSa i varje enskilt fall.

Den s.k. "Boksholmslokomotorn” utgor ett undantat &an "privatbanemalas”.

Ovriga dragfordon

Ovriga dragfordons fargsattning faststélls av cMarje enskilt fall. S& mycket av
dess originalfargsattning skall efterstravas vig¥al.

SJ:s fargskala skall anvandas om detta ej hattestmot det historiska ursprunget.

Signatur och markning faststéalles av cSa.
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Ralsbussar med tillhorande slapvagnar.

Rélsbussar och sldpvagnar, som hor till dessa, ssch anvands i trafik skall
utvandigt malas enligt foljande:

Rélsbuss YP med tillhérande sl&p chassiSJ Rod 81 SJ Gul 77och SJ Svart 24
pa dekorationsbard. T&) Gra 10 Boggier malasJ Gra 10.

Invandigt

» Forarbord - SJ Gron 52

» Stommar bankar - SJ Gron 52

» Ytterdorrar insida - SJ Gron 52

» Tak kupé — Perstorpsplattdak férarutrymmen - Vit 0005-Y20R.
» Véggar/tak - Perstorpskiva

Rélsbuss Yol med slap Hilding Carlssons ursprungsfarg hette "CremenEti vi har
beddmt att detta motsvarar s.k. "Lantmannagul”. ieférg finns dock ej i SJs fargskala,
Bussen har silverfargat tak. Grona linjer8arGron 48 Boggier malassJ Gra 10.
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Invandigt

» Forarbord - lackas

e Stommar bankar --

e Ytterdorrar insida ---

e Tak---

 Véaggar — brun galon monterad pa masonite

Motorvagnar

Motorvagn X1- Oljad teakkladsel, svart tjarat t&k] Svart 24pa jarndetaljer och
underrede.

Invandigt

e Forarbord - lackas samt forsett med linoliummatta.
o Stommar bankar - lackas

» Viggar — lackad skiva

o Tak---

Réalsbuss och motorvagnarnasignatur ochmarkning faststélls av cSa i varje
enskilt fall.
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Personvagnar

Personvagnamedplatkladse] som anvands i trafiken, malas utvandigt r88dRod 92
Underrede samt Ovriga jarndetaljer malas rd@®svart 24
Plattformsskoldar malas m&J Rod 92ller SJ Svart 24

Personvagnamedtrakladselsom anvands i trafikeojjas.
Underrede samt Ovriga jarndetaljer malas r@@®svart 24
Plattformsskoldar malas m&J Rod 92ller SJ Svart24.

Vav- eller tjarpappstak tjaras svarta. Vi anvaridagmans Takmassa.
Tak som ar platkladda malas n®d Gra 06eller medSJ Svart 24

Personvagnar som anvands i trafiken méarks med A@datur, littera, vagns-
nummer m.m. Klassbeteckningar kan férekomma. Psawiagnar anvands gjutna
emblem.

Historiska personvagnar fargsatts efter den tidefgokkall efterlikna.

Invandigt

De fordon som anvands i den "dagliga” trafiken slidch den policy som dé bér genomsyra
verksamheten ar att vi for att kunna halla fordorsmygga sa langt det ar mojligt bor
begransa antalet kulérer och fargtoner invandigtéira trafikfordon. Problem kan annars
uppsta nar man skall battra pa flagnad farg elié&nknde att man far en avvikande kulor.
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Trafikpersonvagnar fargsétts invandigt enligt fota:

» Véggar: —SJ Gul 68respektiveSJ Gul 71 (S3020-Y20RereNCS S101Qppe
 Fonsterkarmar: Fernissas, oljas eller malas.

« Tak: vit 0005-Y20R.alt NCS 0502Y

« Béankstommar: SJ Rod 95alt. gra/svart (1-1 Lackfarg 90 Alc Servalac 64)

» Invéndiga dorrar och hatthyllor: SJ R6d 95

* Golvmattor: faststalles av cMa i varje enskilt fall.

* Gardiner: Gront eller vitt bommulstyg..

» Lackade tralister: Lackas med "Westcoastlack” eller liknande.

Tackta gods- och packvagnar

Tackta gods- och packvagnar malasAlcro Falurod (Gammalfalurod).
Underredena malas m&d Svart 24eller medSJ Rod 92

Markning

Téackta godsvagnar som anvands i trafiken mérks med AGJ signatueréf vagns-
nummer direkt pa vagnskorg och rambalkar.

Pa tackta godsvagnar tillverkade under aren 190@-1fppsatts efter hand gjutna
marktavior. CMa kan besluta att fordon som atdtstéll sitt ursprungsutférande
kan markas med sin originalméarkning.

Som littera anvands SJ aldre litterasystem med bokstav sonerlitteta. De
nummerserier som skall anvands utarbetas av cSa.
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Oppna godsvagnar

Oppna godsvagnar som kan anvéndas i trafiken malas rBddR6d 92
Axlarna kan malas me8lJ Svart 24eller medSJ Rod 92

Ovriga 6ppna godsvagnar faststélls fargsattning av cMa i varje enskiltl.f&J:s

fargskala skall anvandas om detta ej helt stridet det historiska ursprunget.
Signatur och markning faststéalles av cSa.

Specialvagnar

Fargsattning faststélls av cMa i varje enskilt.f8):s fargskala skall anvandas om
detta ej helt strider mot det historiska ursprungegnatur och méarkning faststélles
av cSa.
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Tjanstefordon:

Fordon som enbart anvands som arbetsfordon nfaJagul 77.
Undantag beslutas av cBa.

e Stopp- och rikt - SJ Gul 77.

» Sopmaskin - SJ Gul 77.

* Flaktralla - SJ Gul 77.

» Motordressin - SJ Gul 77.

» Slipershytare - SJ Gul 77

* Robeltrallor - SJ Gul 77

» BL 09 (stoppmaskin) - SJ Gul 77

Ett antal arbetsfordon undantas fran denna malméhgkan istallet malaSJ gra 11
SJ svart 24eller SJ rod 92

« Ballastplog - SJ Gra 15
« Sparrensare - SJ Gra 15
» Kranvagn —SJ Rdd 92

» Spikmaskin

Banarbetsfordon bor méarkas med AGJ signatur ocmeentarienummer.

De godsvagnar som avsatts for banavdelningens [sXatihvfolja den fargsattning
och markning som ar for AGJs trafikfordon.
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FASTIGHETER:

Varje jarnvag hade en enhetlig stil pa sina byggerad/id AGJ ar alla stationsbyggnader
langs museibanan uppférda i samma karaktaristisila typisk for VGJ-byggnader efter
1898. Méalade i samma farg, sd som fallet var vidl\(@stergotland-Goteborgs Jarnvag).

Stora Fofs Jdrnvigsstal

Nuvarande fargsattning pa stationshusen har taditsn i samarbete med antikvarisk
expertis och Tranemo farg.

Principer for exterior fargsattning av vara fastigheter:
Stationshus:

Panel: S3030-Y30R
Foder: S5030-Y30R
Doérrar och Fonster: S 4550-Y80R "engelskt rott”

Uthus, godsmagasin, vissa trabyggnader:

Panel : "Falu rodfarg”.
Foder: "Guldocker”
Dorrar och Fonster: S 6020-G30Y "skogsgron”

(Humlebo och Arelid avviker avseende foderfarger)
Verkstéder, fordonsbyggnader:

Panel : "Falu rodfarg”.
Foder: "Guldocker”
Dorrar och Fonster: S 6020-G30Y "skogsgron”

Noteringar avseende "Falu Roédfarg”:
Eftersom kul6ravvikelser kan forekomma mellan diikeerkare, eller om man blandar pulverfarg sjaka
rekommenderas att vi tills vidare anvander fardayimlad Falu Rodfarg med beteckningen "rod” fran Falu

Vapen Farg AB.

Noteringar avseende "guldocker”:
(S 2040-Y20R)
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Stationshus i Anten, Kvarnabo och Grafsnas.

Panel : S3030-Y30R
Foder: S5030-Y30R
Dorrar och Fonster: S 4550-Y80R "engelskt rott”

Invéndigt Antens stationshus

Vantsal: 3020-Y20R (motsvarar SJ Gul 71)
Expedition: 3020-Y20R (motsvarar SJ Gul 71)
Trapphus nederdel: 3020-Y20R (motsvarar SJ Gul 71)
Trapphus 6verdel: 1010-G95Y (motsvarar SJ Gul 68)

Bagagerum (nederdel): 3020-Y20R (motsvarar SJ Gul 71)
Bagagerum (O6verdel): 1010-G95Y (motsvarar SJ Gul 71)

Véaggar kok: "Gron Tell” Alcro Fargprisma Servalac Hbl

Invéndigt Gréfsnds stationshus:

Vantsal vaggar: Enheter 4x18 A, 4x30 C, 4x1,5 F, 4x0,5 H, 4x2,8x%8 L (halvblank)
Vantsal bankar: Enheter 4x18 A, 4x30 C, 4x1,5 F, 4x0,5 H, 4x2,8x%18 L (blank)

Kok Vaggar: 0005-Y20R

Foder m.m. i kok: Enheter 4x18 A, 4x30 C, 4x1,5 F, 4x0,5 H, 4x2,8x%8 L (blank)

@ AG]{ Patrik Engberg
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Uthus i Anten, Kvarnabo och Grafsnas.

Panel : "Falu rodfarg”.
Foder: "Guldocker”
Dorrar och Fonster: S 6020-G30Y "skogsgron”

Kiosk/forrad i Anten.

Panel : S3030-Y30R

Foder: S 5030-Y30R

Dorrar och Fonster: S 4550-Y80R
Tréakonstruktioner, utvdndiga — oljade/svartbetsade.

Telefonkiosk i Anten.

m ﬁ

Panel : S 7020-G50Y
Jarnkonstruktioner, utvandiga: S 7020-G50Y
Tak: SJ Svart 24
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Oliebod, vedforrad, dressinbodar och godsmagasin i Anten.

Panel : Falu rodfarg.

Foder: "Guldocker”

Dérrar och Fonster: S 6020-G30Y "skogsgron”
Tréakonstruktioner, utviandiga — oljade/svartbetsade.

Museihall och "driftlokstall” i Anten.

Panel : Falu rodfarg.

Foder: "Guldocker”

Doérrar och Fonster (trd): S 6020-G30Y "skogsgron”
Fonster i gjutjarn: SJ Svart 24

Trakonstruktioner, utvdandiga — oljade/svartbetsade.

Verkstaden (nya delen).

Panel : Falu rodfarg.

Foder: "Guldocker”

Dorrar och Fonster (trd): S 6020-G30Y
Fonster i gjutjarn: SJ Svart 24

Puts: "guldocker”.
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Verkstaden (gamla delen).

Panel : Falu rodfarg.

Foder: "Guldocker”

Doérrar och Fonster (trd): S 6020-G30Y "skogsgrén”
Fonster i gjutjarn: SJ Svart 24

Jordkallare i Anten.

Dorrar (trd): S 6020-G30Y "skogsgron” alt. Svart "tjarfarg”.

Anslagstavlor i Anten, Kvarnabo och Grafsnas:

Anslagstavla: S3030-Y30R

Kolgardstillbehor, kolkran m.m. i Anten:

Jarnkonstruktioner — SJ Svart 24
Trakonstruktioner — oljade/svartbetsade/tjarade.

Personallokalen Paradiset

W

Panel : --
Foder: --
Dorrar och Fonster (tra): S 4550-Y80R
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Uthus Anten (vid personallokal)

Panel : --
Foder: --
Dorrar och Fonster (tra): - S 4550-Y80R

Dirhuvdens anhalt;

Panel : S3030-Y30R
Foder: S5030-Y30R
Dorrar och Fonster: S 4550-Y80R

Humlebo banvaktarstuga.

Huvudbyggnad

Panel : Okand.
Foder: SJ Vit 00
Fonster: SJ Vit 00
Dérrar : "guldocker”
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Uthus och dressinbod

Panel : Falu rodfarg.
Foder: "guldocker”
Doérrar och Fonster (trd): S 6020-G30Y "skogsgron”

Arelids hallplats.

Panel : Falu rodfarg.
Foder: SJ Vit 00
Fonster: SJ Vit 00
Invandigt: SJ Gra 10

Uthus och dressinbod i Kvarnabo.

Panel : Falu rodfarg.

Foder: "guldocker”

Dorrar och Fonster: okand

Trakonstruktioner, utviandiga — oljade/svartbetsade.

Vattenkastare i Kvarnabo.

Jarnkonstruktioner — SJ Svart 24
Trakonstruktioner — oljade/svartbetsade/tjarade.

Version 2
2014

28




29

Ovriga utsmyckningar:

Tréakonstruktioner, utvdndiga — oljade/svartbetsade.

Parkbankar (ej serveringsbord) — stomn®J Gra 06 trakonstruktioner S 6020-G30Y
Papperskorgar: 6020-G30Y(SJ Grén 54)

Flaggstanger med fundament : SJ Vit 00

“Hattar” till utomhusbelysning: Utvandigt emaljerade gron eller svart, invandigemal;.

Blommor, buskar m.m. — s& langt det ar mojligt skall vaxter som varligenpa
stationsddena pa 1940 - 1950-talet anvandas.
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TRAFIK:

Den estetiska utformningen av utrustning och ratavinom trafikverksamheten skall folja de rikténjsom
tagits fram inom foreningen for detta samt i évfigfa de foreskrifter som Jarnvagsstyrelsen fonesk

Biljetter

~"Edmonsonska” bilietter skall anvandas sa langtadendjligt.
Kartongfarger enligt féljande:

Gul/brun — 3:e klass
Gron — 2:a klass

Uniformer

Ett "AGJ uniformsreglemente” bor utarbetas.
Till dess bor féljande beaktas:

Jarnvagens personal ska bara uniform eller likgéndd trafikdagar.

Tkl och Tbfh ska ha full uniform.

Lokpersonal och stationskarlar kan ha enklare mumgleKravet ar dockt uniformsmaossa bars.
Varselklader for personal i tjanst vid trafikdagér undvikas sa langt det ar majligt.

Vid icke trafikdagar bor varselklader och nagomfoav kannetecken fran AGJ anvandas. Vid
vistelse i spar bor varselklader eller varselvastiadas.
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REKLAM & INFORMATION:

Foreningens behov av marknadsféring ar lite spéiditt Agarsignaturen AGJ syns Overallt ar
ocksa ur marknadsforingssynpunkt den basta reklamkan tanka oss. Den skapar dessutom en
god sammanhallning inom jarnvagsforeningen ochgtach vis kan AGJ faktiskt kanna sig som
de smalspériga jarnvagarnas arvtagare som for ttiadierna vidare.

Dessutom &r det viktigt att aktivt medverka i aiéjliga andra sammanhang. Detta kréaver en
sammanhallen profil pa vara alster. Det ska ga kihna igen marknadsféringsmaterial som
kommer fran Anten - Grafsnas Jarnvag.

Marknadsforing:

Logotyp:
Saval Museiféreningen Anten - Grafsnas JarnvagAntan - Grafsnas Jarnvag anvander
vinghjulet med AGJ:s monogram som logotyp.

Till monogrammet tillfogas texteluseifdreningen Anten - Grafsnas JarnvagamtAnten -
GrafsnasJarnvag i Arial Narrow enligt nedan:

Museiféreningen

Anten-Gréafsnéas Jarnvag

For AGJ:s avdelningar tillfogas textémten - Grafsnas Jarnvagsamt namnet pa avdelningen

\/
rt
"V

¥ Museiféreningen
=X A = ol T 1) 1] 1]
“@> | Anten-Gréfsnés Jamvig
Maskinavdelningen

Om plats inte medger s& kan monogrammet forekomtaa vidhangande text. Daremot ska
monogrammet inte utelamnas.
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AGJ har under de senaste 20 aren dven marknadigféned hjalp av sloganékn resa i tiden”.
Ett varumarke som vi aven skyddat hos Patent- aidieringserket.

Avsikten &r att anvanda denna slogan sa myckedivii lannonser, utskick och liknande sa att det
blir ett kant varumarke for trafiken vid AGJ. Owtelen av market ar hamtat fran en "gammal”
tjanstetidtabell pa HSJ (Hjo-Stenstorps Jarnvag).

Vi anvander oss aven av begreppéastgétabanart.
Aven detta ar skyddat hos Patent- och Registrerargst, men "ags” ej av AGJ utan av en
privatperson. AGJ har dock tillatelse att anvanekiadbegrepp.

Grafisk profil

Avsikten ar att Anten - Grafsnas Jarnvag skall adaeden grafisk profil pa alla sina trycksaker, i
annonsering, etc. Foljande typsnitt rekommenderas:

Arial Narrow: Logotyp, titeltext samt i rubriker

Arial: Rubriker

Calabri: Tabelltexter etc

Times New Roman: Brodtext i brev etc.

Exponering i vantsalar:

Endast AGJs broschyrer eller broschyrer som anktifitdGJ och dess verksamhet skall
exponeras i vantsalar och biljettexpeditioner. Exgyong av andra féreningars broschyrer m.m.
bor ske pa sarskild anvisad plats i museihallesr @lhnat lampligt utrymme.

Anledningen till detta ar att vi ibland fatt forgmingar fran resenarer som tagit fel pa saval bana
som avgangstider.
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SJ-Farg Basta standard ~ Likhet Anméarkning

NCS-kulor
SJ 00 Vit Vit Perfekt
SJ 06 Gra Saknas - "Silver” /aluminiumfarg
SJ 10 Gra 2005-G80Y Mycket god SJ-fargen ar en aning graare
SJ 11 Gra 4005-G50Y Mycket god SJ-fargen &r en aning gronare
SJ 12 Gra 5502-G God SJ-fargen ar nagot morkare
SJ 13 Gra 6502-Y Mindre god SJ-fargen ar gulare
SJ 15 Gra 6502-B God SJ-fargen &ar nagot morkare
SJ 16 Gra 7502-G God SJ-fargen ar nagot morkare
SJ 24 Svart Svart Perfekt
SJ 27 Bla
SJ 28 Bla 7030-RO90OB God SJ-fargen ar nagot morkare
SJ 31 Bla 2060-B God SJ-fargen ar nagot morkare
SJ 32 Bla 6030-B10G Mindre god SJ-fargen &r ljusare och graare
SJ 33 Bla 5020-B10G Dalig SJ-fargen ar grablaare.
SJ 34 Bla 5005-B&80G God SJ-fargen ar nagot ljusare
SJ 35 Bla 3005-B80G God SJ-fargen ar nagot ljusare
SJ 36 Bla 7010-B50G  God SJ-fargen ar morkare
SJ 37 Bla 7020-B30G  Mycket god SJ-fargen ar blaare
SJ 42 Gron 5020-B90G God SJ-fargen ar nagot morkare
SJ 45 Gron 8010-G30Y Mindre god SJ-fargen ar morkare
SJ 47 Groén 7010-G10Y Mindre god SJ-fargen ar morkare
SJ 48 Gréon 6040-G20Y God SJ-fargen ar gulare
SJ 50 Grén 5050-G30Y God SJ-fargen ar gulare
SJ 52 Grén  5040-G20Y Mycket god SJ-fargen &r aningen gulgraare
SJ 54 Grén 6020-G30Y God SJ-fargen ar nagot gulare
SJ 55 Gron 6020-G50Y God SJ-fargen nagot mindre gréon
SJ 64 Gul S5010-Y10R God SJ-fargen &r nagot gulare
SJ 65 Gul 3010-G90Y Mycket god
SJ 67 Gul 1010-G90Y Mycket god
SJ 68 Gul 1010-Y God SJ-fargen ar nagot rodare
SJ 71 Gul 3020-Y20R God SJ-fargen ar nagot moérkare
SJ 74 Gul 0050-Y1I0R Mycket god SJ-fargen &r en aning moérkare
SJ 77 Gul 0080-Y10R God SJ-fargen &ar nagot morkare
SJ 81 Réd 1080-Y50R God SJ-fargen ar nagot moérkare
SJ 83 Rod 2080-Y70R Mycket god
SJ 86 Rod 1080-Y9OR God SJ-fargen &r nagot gulare
SJ 88 Rod 1090-Y90R God SJ-fargen &r nagot rodare
SJ 92 Rod 5040-Y9OR God Klassiskt SJ-rod
SJ 95 Rod 6040-Y60R God SJ-fargen &r nagot gulare

Likhet kan vara:

Perfekt — Perfekt matchande kulor hittad i NCS-atlasen.

Mycket god — Mycket val matchande kulor hittad i NCS-atlasen.

God - Nagolunda matchande kul6r hittad i NCS-atlasen.
Mindre god — NCS-kuloren ar i alla fall nagorlunda ratt.
Dalig — NCS-kuléren far betraktas som en nddlésning.

Fragetecken i kolumnen langst till héger markerar att skattningen ar sarskilt oséker.
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Varje farg i NCS-systemet har en kod. Exempelvis: S 2050-Y40R.
S:et anger om det &r NCS second edition som géller.

Det forsta tiotalet (20) anger procent svarthet.
Det andra tiotalet (50) anger procent fargstyrka.

De sista siffrorna anger fargton. Y40R betyder gul med 40% rédhet. Fér andra fargtoner anvands
R och B (réd-blahet), B och G (Bla-gronhet) och G och Y (Gron-gulhet)
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